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LE PROMOTEUR NOUS ECRIT

ea

En octobre 1937, afin de compléter notre « gamme », nous avons demandé g
Jean-Jacques Herbulot de dessiner un bateau de « pére de famille », plus fort
que le Corsaire et sur leguel on puisse monter un motewr fixe de construction
moins onéreuse que le Cap Horn. Ce dernier bateau est, en effet, relativement
voilé et sensible ; sa maneuvre ne peul éfre confide a des débutarnis,

Il Etait précisé que le bateau serait destiné plutée & des croiseurs cétiers ou a
des promeneurs qu'd des sportifs amateurs de répates. L'architecte a retenu la
formule de construction en contre-plaqué sans membrures qui avaii fait ses preuves,
notamment avec les Corsaires, et nous a dessiné son bateau d double bouchain,
comme "Arche du Cenitre Nautiqgue des Glénans. L'avant de la Corvetle est ainsi
trés comparable 4 celui d'un bateau en formes, avec un V prononcé. Afin de
disposer de la place nécessaire d Uinstallation éventuelle d'un morteur fixe, le lest
est constitué par un bulbe en fonte fixe ; il n'y a pas de dérive. La grande stabilité
du bateau due & ses formes et & son lest assure une pleine efficacité au plan de
dérive, bien que le tirani aif été volontairement limité. Le coqueron arriére peut
comporier un puils pour moteur hors bord installé @ demeure.

La hauteur sous le roof a été arrétée a 1,60 m, ce gui est la taille moyvenne
d'une femme. L'expérience a moniré que cette hauteur est trés suffisante pour un
bateau de cette taille. Le roof est assez étroit pour laisser de larges passavanis
(0,55 m) sous lesguely il est possible de se tenir confortablement assis.

Les aménapemenits sont prévus pour 4 personnes.
La sécurité n'a pas é1é oubliée : le cockpit est étanche er autovideur. Son

volume envahissable est limité conformément aux régles du J.O.G. La Corvette

peut étre équipée de volumes en polysiyréne assurant son insubmersibilité.

La Corvette entre dans la jauge C
classe IV,

La construction est réalisée en série
sur maoule ; les aménagements peu-
ven! é&tre jabriqués sur fable. Les
chantiers ont ainsi la possibilité de
consentir un prix remarguablement
has pour un bateau de cetie classe.

Notre programme a séduit bien des
amaleurs puisque 23 Corvelles ont
été construites la premicre année ef
ot donné foule satisfaction 4 flewrs
propriétaires, les essais| ayant confirmé
les vues de Farchitecte. En particulier,
malgré son faible tirant d'eau, la Cor-
vette remonte au venl dans de trés
bonnes conditions ; en course, la bo-
nification pour faible tirant d'eau doit
Eire pavante,

CIDEVYYV.
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Depuis ga créabeon, la Cidevyv s'est atla-
chée & loncer successivement sur le marché
un choix d'embarcotions répondan! chacune
4 un progromme osser précis. Dans la plu-
pari des cas, la succes a d'ailleurs démontré
la logigue de cette méthodes qui consiste &
offrir gux amateurs un baleou strictement
monotype. construil en gronde série et d'un
prix de revient modéré. Le « Vaurien =, parmi
les dériveurs légers et le « Corsaite = dans
le domaine de la croisidme cdtiére, conmais-
seni actuellement une vogue effrénde el sur
tous les plans d'eou. oo reconnail leor ail-
houetle.

Dans une certoine mesurs, 'apparition d'un
nouveou bategu de lo Cidevyv, dessiné par
I.-]. Herbulot, peut done passer pour un ¢ve-
nement important et les péripdties de la
naissance de la = Corvette » méritent d'atre
commeniees. A |‘origine. le programme de
ja = Corvelle = #tail fort simple : safisfaire
une clisptéle désirant un boteau susceptible
d'albier les aovanlages de la wvolle e du mo-
teur toul en prégentont un condort, une sécu-
rité et une simplicité permettont d'envisager
en loute guiétude un usage familial. Quant
aux perdormances sous wvoiles. elles e
devaien! pas dépoggzer upe honnéte moyenno.
C'est done en ponscn! & la novigation ou
moteur ot @ la simplicité de moneuvre gue
la = Corvelie » ful dessinde avec son éirave

asser fine, son oileron allongé dépourva de
la dérive gui caorocténss le « Comgire =,
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ainsi gue toule lo série des = Cop = Bon
imposante largeur, son gréement fort simple
el ga surface de voilure limitée, Mais, assez
wile. les promoteurs do la « Corvelte » durent
g'incliner devant un fait dont ils n'ovoieant
tout d'abord reconnaitre 1'évi-
dence : il n'existe pos. en Fronce. de moleur

pas voulu

réunissani la simplicité. lo robustesse. le
faible encombremeni, la légéreta. le loul aves
un prix gbordable. Seuls les moteurs H.E.
américaing 1 certmns petite moteurs hixes
anglais réunissenl. en eflet. la plupart de
ces quaolités maig jls sont octusllement
presgque inlrouvables ef grevés de dreils da
douone exorbilanis, Et c'eosl pourquot la
o« Cofrvette » ast devenue, bon gré, mal gré.
un voilier comme les outres au lieu de ia
gorte de fifty-lifty que Ton attendait. Au
resie, ]'i.mp-u:*unl ot d'milleuwrs de savoir =i
I'em a perdu au change !

Comme le = Corsaire », la « Corvette = est
construite sur moule. les cleisonpements inté-
rieurs faizsant office de membrures. La plus
grande partie de la cogue est réalisée en
contre-plagqué marine de 0.5 mm d'épaisseur.
Toutes propartions gordées. |'aileron rappells
vaguemant celui du <« Star = et il es! cons-
tilué, en gronde partie, par un fusoide de
fonte de 300 kilos. Afin de souvegarder la
gimplicite do construction loul en recherchant
des formes plug étudides gque celles du
« Corsagire » c'est la solution du double
bouchain gui o éié retenue, |'un dentre oux

8%



ar prolongean rde kool jusgu'l Déreve
Do Yovast & arsidsa, nows bouvens foul
d'chord e ponicgs ovamt qui de la poinls
de I'éfrove jusgu'oux adrotewrs. sétead sur
deuyx mdires de loeng, Devapt le mal implanis
pur le poaf so ouwee be bloc boille 4 drisses-
afrgleuss, puia derige un ool Jmpoe-
tamt qul oot dodllears & Mesthétbigue de
l'snssmikls loregus 'en conlempls & Ealegu
por arridre. Do port of dauire du ronf. ceux
gui sdvesi de poscvankis sereni cemblds
puisgue gur la s Caoreslia &, jls meparend snwi-
rom 0,75 métre de lorgouar &L permmeltent wna
cirpulatian  poriiculidcgmantl aivés sabfa o
cockpit &1 Vowant. e plus. le roof comports
derelére le mil un poanBeay cuvrael de fei-

bles dimonsions mals qui 4"oviére séanmoins
lart prédtisux pour PofrabBen &8 méme parlais
Fur o monceurvre. lo novigobes {reléwe
menis, ele. ). Derridra lo rocd, nous descendons
dage ls cockpil ; aulizgmmeni profond — un
pea frop méme - pour la berreur qui esd
eondubl parleds & & akwecir sur le plol baed o
il meaars L5 métre de long ot 115 mélkes de
lorge, Quomire perseared peuvenl v adiourses
rés & Ugise maie. perecnnellement noeg
avans brouvé lo barre encombronles =t & le
balesy Bowk epparianail Rous owrions 151
bt de ba recoouwrcir ef de la muniy 4w siick
Enfin. & 'extrdme erridrn, ba woals CETLpaaE -
manl pewl recevoir omarres, défenses o en-
core um mobewr hors bard menid en palis
Gves @an raeefvoar el lea jerricans de réaerve.

En c¢ qgui comcerne le grésemsnl & ast |q
lormule irds anmiple du aloocp gui a &§ chisi-
sin, @ves loc en 1840 de mdt En plus do
grand dlak es chaix ¢ copandant impord la
précence dun faux-&bai de iringuets demi —
bles gu il asgure o b8 malare wn Surcrell de
rigidilé — on ge passgrail wolontiers, ofin da
pouvrsir leqer commoddmenl un Youyay swr
I"'awrent,

Vaora larsidre. le mEl eaf souviesue par
doux pateras of Vop iouwe dgalement de
chagqua berd un galhoeben eindi qu'un bas-
haubam, Lo &« Corvele » n'ept pos co gue
lea peul aoppeler un bolean suevsdds. Use
grand-waile de 11,5 i — alle posed mimus-
calg = gt un grand foo de 5.5 mi e sarchar-
genl pas wus sneembls pesscn] préa duone
tonme. lestd & JF % &0 dové. en ovbe d'ane
glabilild da [brmes men odgligeahbls. La
grapde #coyte ead fogjoars GEmes doupce &
manisr mais lersque la beise alchit. un
winch coraft ls RAeovenu lorega’il s'ogil de
border plat le foc

PERFORMANCES
ET QUELITES NAUTIQUES

A brenshamen! pavler. reus o' oltepdions pas
de ce bateou dex merveilles =l ['opporenlae
igiblagssa de senm plon de dédrive pous fmismid
craindre an prés des plas apperesimatda. OF.
#n réalils, lg « Corvalle » ools O surpris par
sg bopne wolonié ot 5o = genbEllesss = Aw
praa serrd. le baleou bHest ue cap bdd colis-
faisant pour Ie croisiére of, & cs paiol de
viza, U poul fire asser cxaclemen! compsisd
g & Comaire =, Em revancha, ads G mEdkres

4 la flettodeen il procurent wn suscrelit da
witpman o, mims dens un elapsl ceuri. Den-

{_lp-.l
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semble passe en souplesse, sans cogmer ni
ze freiner oulre mesure. Aux aufres allures.
la « Corvetle » 3@ comporie également de
maniére satisfaisante mais au grand largue,
il est fort possible gue. dérive partiellement
relevée, un « Corsgire » affiche des petfor-
mances légérement supérieures. Par ailleurs.
une constoiation s'impose irés vite : avec
son plan de dérive étiré en longueur et son
gofran doublé dun aileron cssezr généreux,
la « Corvette = est trés douce & la barre et
sa stabilité de route la rend particuliérement
aple @ remonter au wvent, barre amarrée. Et
méme au largue ainsi gu'au vent ocrriere, le
boteau n'embarde gua irés faiblement ef se
contréle avec une grande agisance. Enfin.
cetie stabilité de route s'@ccompagne cepen-
dant d'une bonne maniabilité et si le rayon
de giration de la « Corveite » est supérieur &
celui d'un « Corsaire =, on peut, néonmoins,
dveluer sans souci sur une rade encombrée.

En raisen de sa « tranquillité », la « Cor-
velte » est moins exigeanie que d'outres
bategux ulira-légers en ce gui concerne
I'équilibre sous voiles. 5'il demeure évidem-
ment indispensable de répoartir fudicieuse-
ment la toile pour obtenir les periormances
maxima, le bategu s'cccommede cependant
dun réglage approximatd e ne manifeste
pas son mécontentement par des réactioms
brutales gui déconcerieni parfeis au premier
abord. Volontairement sous woilée, la « Cor-
vette = ost d'une rassurante raideur éa la
toile, mais, par petit temps, un génols serait
sans doute le bisnvenu.

2 oy i
g CONFORT ET AGREMENT

La = Corvetie » est édguipée de quatre
coucheties et. aprés examen détamllé, on par-
vient assezx wvite & la conclusion qu’il est
réallement possible de vivre & bord & guatre
grandes personnes. Eo ce qui concerne les
deux couchettes centrales, leur longueur
atteint 1,95 métre sur 047 métre de largeur.
A Yovant, les deux coucheties du poste ont
une longueur de 1.B5 métre mais. & la vérité.
leurs extrémités se confondant a l'étrave, il
est plus prudent de compter 'une d'entre
elles pour 1753 miétre. A la léte des deux
coucheites centraoles, on lreuve sur un bord
un bloc-cuisine sullisamment vaste pour étre
utilisable. et sur 'autre. un posle de noviga-
tion gui permet de se servir d'une carte et de
loger en plus les instruments et la radie.
Etant donné la grande largeur de la cogque
— 24 métres — lea couchettes sont décalées

vers le cealre et. en cbord. sont placés de

vasies équipets. D'une moniére générale, les
volumes de rangement sont assez vartes pour

Pouvoir envisoger une croisiére relativement
prolongée. Un délaul cependant : étant assig
gur les couchetles centrales. il eat difficile &
une personne approchont 180 métre de
s'adosser. car la téte passe alors sous le pont
et touche le contre-plagqué. Four accroitre le
confort, il serait nécessaire de prévoir des
dossiers montant & l'aplomb du joint pont-
roof mais, il foudrait alors pouvoir les bascu-
ler, alin gue l'occds aux équipets soil pos-
sible, '

En revanche, la hauteur sous le roof atteint
1.60 métre et nembreuses seront les femmes
qui pourront odepter, & l'intérisur, la stotien
debout. A 'enirée, il n'est prévu gucun capot
ouvrant. mais les dimensions du panneau ver-
tical suffisent & assurer un gecés gisé, Enbe
les coudchettes, le plancher du coarré forme
une surlace plane de 180 métre de long sur
0.57 matre de largeur.

Douce & la barre, la « Corveltle » 'est éga-
lement dans ses mouvements. Les ceeurs fra-
giles apprécieront une « gpuspension » confar-
table gqui les ménagera et afténuera en méme
temps la fatigue de tous en cas de longue
traite. De plus. avec la voilure pour le temps,
'ensemble. répétons-le, gite peu.

' SECURITE ET ACCASTILLAGE

Comme la plupart des bateaux de ].-]. Her-
bulot, la = Corvette » ne mouille pos el, qussi
bien en ce qui concerne le confort que la
sécuritéd, ce fait est gppréciable. Le cockpit
esl a lg fois étanche et guto-videur cu Moyen
d'un ou deux conduits d'évacuation débou-
chant au tablegu arnére. Personnellement.
nous priéférons d'zilleurs de becucoup le sys-
tbme & deux orifices latéroux qui permet de
vider plus rapidement & la gite. Par ailleurs.
le baleau es! trés fermé et il parait fort
difficile d'embargquer sérieusement pdar le
panneau avant du roof. L'étrave est munie
d'un balcon fixé ossez sclidement et il ne
parait pas impossible de préwvoir, en outre,
des filidres efficaces qui. jointes oux wastes
passavants, devraoient ossurer une sécurité
totale.

Enfin en ce gui concerns |'occasztllage, il
est fort simple mais, dans "'ensemble. satis-
fgisant. Comme nous l'avons déja dit, on
pourrait cependant préveir un winch pour
I'écoute de foc. Par ailleurs, la béme mamni-



feate une certoine tendaonce & frdler les
pataras, mais. lorsgque l'on centemple la fer-
rure de béme. ce phénoméne aopparait inévi-
table. En effetl. cet ensemble écorte fGcheuse-
ment la héime do mil et se révale
étonnamment peu pratiqgue el inulidement
compligué.

A l'heure actuelle, les deux = Corvette »
que nous avons pu approcher soulirent du
méme défaut : mouvaise &lanchéité aux
jointe entre le rocd o1 le pont et légérea
entrées d'eou par les adraleurs gqui évacuent
mal l'eau embargquée. De plus la beite &
chicanes des aérateurs n'est pos démoniable

el doit 2& muer peu & pea @0 un réceplacle
4 moisisaures particuligrement bien agencé.

Pour échouer. il porait préférable de bé-
guiller & moins d'étre absolument certain de
se poser BUr une vode irés molle moie les
béqguilles seront courles el aisément manipu-
lables. Précéda de son petit mileron. le gou-
vernail est bien prolégée meoals en culont sur
une omoarre immergée, il ast possible de I'ae-
crocher ovec l'oileron. Il serait d'ailleurs
facile de fixer une garde constiluée por une
simple chule d'incx partant de [extrémiié de
l'mileron pour rejoindre la gquille en diago-
nale.

CONCLUSION

A l'ergine. la = Corvelle » devoil #tre la
Cendrillon de la série des baotegux de croi-
sitre de la Cidevyv. L'avenir démontrerd
sang doute gu'il n'en est rien. Suffisamment
simple & armer et & manmuvrer pour servir &
la promenade. ce baleau convienl également
& la crodsidre f{amiliale en raison de soo
confort ¢ de la sécurité gu'il peut oifrir & un
équipage d'amateurs moyennement entralné.

L'une des deux unités gue nous ovons
esgaydes ot souven! barrée par un yacht-
man gverli, gyont! connu lg weile = de la-
beur » et habitué, en outre. & des wvoiliers
de construction classique ples importonta. La
« Corveita » a éfonné cel homme pouartont
ritticent & Vorgine ot ce n'ast pas fini. elle en
éstonnera d gulres.....
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CONSTRUCTEURS -

Lo « Corvetle » ne peut eire construile gue
par les Chantiers agréés par la Cidevyv. Les
plans ne sont poe en venle : la construchon
amateur n'esl pas possible,

Les chanliers agréds aciuellement sont :

METGE ET PAUL rue du Geénaral-Gallieni,
La Maladrerie. Caen (Calvadas).

MALLARD, rue des Chantiers. Lz Rechelle
(Cherenle-Marilima),

Prix : Le prix de loa « Corvette » dépend
de la woilure choisie (fissu &t nombre de
voiles). Il faut compter de 700 & 750 000 francs
environ hors baxes.

Toute documentation sur la = Corvette o
pout &tre [ournie par la Cidevyv, 12, rue Sin-
ger, Paris (167].

ATELIERS ET CHANTIERS DE SAINT-MAN-
DRIER. Saint-Mandrier
{War),

guai  Séverine,

Les wvoiles sonl fournies par la :

VOILERIE RICHARD, 2, rue du Gloricux,
Saint-Servan  {[.-et-V.}.
Les voiles sont comfectionnées en colon
jumel., en colon imputrescible Dikson, ou en

Dacron (de 1B) g) gu choix de 'acheteur.

ASSOCIATION

I n'y a pas d'associalion de propriétaires
de « Corvetle o, ca hateau rentrant normale-
ment dans la jouge C, Les propridtaires sont
invitéa 4 adhérer & |” » ogsociationn dez pro-
pridlgires de jauge C = denl le secrélaire est
M., Enocker, demaine du Margquenlerre, par

Hue {(Semmel.
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Mous rappelons ici les  différentes définitions
que nous avions données dans nos numéros de
juin et d'aoit &1 gui permetient d'interpréter les
comparaisons ci-contre

Déplacements

Le déplacement & vide indique le poids total
du bateau en £al de navigoer.
Le déplacement en charge comprend en plus .
— pour les dériveurs, les équipiers compiés pour
75 kg (zauf pour les séries ol un poids a &t
spéciflé);
— pour tous les batesux, le poids de armement
normal, proportionnel & 'habitabilité du bateau.

Sorface du triample avant

Le triangle avant est limité par le pont, la
draille da foc et la face avant du mat, dans cer-
laines jauges, on ne tent pas compte de la surface
réelle du foe, mais de la surface du triangle avant
ou d'une fraction de cene surface. L'indication de
cette surface a pour bur de perméttre la compa-
raison entre monotypes et séries de jauge de
classe analogue.

Surface réelle des woiles

Cetie surface comprend fes romds des chutes

Sorface dn mafire couple immergé en charge

La surface du maitre couple immergé caraciérise
la résistance & l'avancement présenté par la cogque
en position norenale.

Surface de dérive

Clest la projection wverticale sur un plan longi-
tudinal de la parte immergée de la coque, Cefle
surface donne une indication sur la résistance de
la cogue & la dérive; c'est un &lément des possi-
bilités de pris du bateauw.

Surface umd-l.lée_]

La surface mouillée ezt la surface de la cogue
en contact avee l'eau. La surface moeuillée est un
élément frein de la cogue : cet élément frein est
proportionnellement plus  important  Jorsgque  la
vitesse du batean est faible,

quelques définitions nécessaires pour comprendre la

b Huﬂ:pq__d: volle
¥M  Surface moulllée

La surface de woile est I'dément moteur, la
surface mouiliée un frein, le rapport entre ces
deny &léments est intéressant & connaitre car il
indigue ['aptitude du batéau 4 naviguer par petit
temps.

}i.-' . Surface de woile
Bz Sorface du maiftre couple immerge

Ce coefficient donne le rapport existant antre
la puissance du moteur (la woile) ef la principale
résigtance & 'avancement pour 185 vilesses
MOYEINes.

L Lougueur _fi_r:_ flottaison
D v/ Déplacemeat

La vitesse limite dun baleauw esi proportionnelle
b sa longueur de [(lottaison.

Le déplacement £5t le poids gqu'il s'agit de
transporier,

Le rapport de ces deux éléments donne un
cocfficient de finesse globale. Pour les dériveurs,
le coefficlent indique leur aptifude & plaper: plus
le coefficient ezt &levé, plus le bateau planera
facilement.

Stabilité

Pour calculer la stabilité du bateaw, oous avons
calculé le couple de redressement & 15° de glie.
Pour les dériveurs, lz calcul est fail en fenanpd
compte d'un équipage assis normalement sur e
plat-hord,

Stabilité de route

La stabilit? de roote est un Elément trés diffi-
cile & apprécier mathématiquement Ceite stabi-
Irte dépend notamment de la position do centre
de dérive et du centre de caréne.

Pour permettre la comparaison entre différents
bateawx, nous donnons la positon de ces deux
ceptres, par rapport au milies de la flonaison en
pourcentags de la longuenr de flotiaison.

Tous [es coefficients que nous avoos calculés
p'ont dintérét que pour la comparaison de diffé-
rents hateaux de méme classe. Mous redennons
ci-contre  les  caractéristigues  mathématigues
du Corsaire ot do Bélowga parues dams le n® 2,
pour permetire de les rapprocher de celles de
la Corvette.



comparaison entre le Corsaire, le Bélouga etla Corvette

la HAottaison en % de la lon-

Caorsalre Belouga Corvette
Longueur de la cogue ......... 3 5 m 50 & m 50 Tm
Longueur flottamson ...... SRR R 4 m &3 5 m 90 & m
HaUu MAXimum . ..o inananniaas i m 92 2ml3 2 m 40
Bay fAotiaison ... cccoinvvmsansas ImTl 1 m B4 Zm 03
Franc-bord avant ......-.-cccoueas 0 m 85 0 m 80 0 m 90
Franc-bord miliew .... i O0m 72 0 m 56 0 m 3l
Tirant d°eay mMaximum .......--- I m 1 mls 0m 76
Haptewr du mit au-dessus de la
FOLLAIBON .+ --cvwresssssannnns 8 m 13 A m 35 B m %
Déplacement & wide ....coiaine 450 kg o0l kg 250 kg
Déplacement en chargs .......... 650 kg 1130 kg 1150 kg
Mature de Ja dérive ... ..... R téle métallique 55 kg :
Poids do Jest o.oueeveneiiirarrens 150 kg fomte 300 kg.
Triangle avent : hauteur _........ 5 m 36 5 m 48 7T m 90
Base .....oonen.- 1 m o2 1 m &5 2 m 10
surface .. 5 m* 33 4 m'352 B m® 30
Surface réelle des vaoiles |
o L e 4 m® 40 4 m' 40 8 m? 50
graod-voile ...... 11 m® &0 15 m? 40 11 m 50
otk ....ooans 16 o 19 m" 80 20 m?
Surface du maitre couple immergé )
B CHATEE .ormee-ecannrronsisa 8 m* 27 Om' 23 o om 176
Surface de dérive ; )
eoque senle ... Im* 1 m* 05 1 m" 28
totale ..., ... 3 m® 68 2 m® 03 2m® 64
Surfece mouillés
dérive haute .. 7 m 42 7 m? 58 iotale 11 m™ 33
dérive hasse ... g m* £ m° 96 (dont cogue 3m*56)
Coefficients :
EV  Surface de wvoile
IM  Surface mouillée . 2 2. 176
— aptitude & naviguer par petl
DEM S,
=Y Surface de voile
B2  Surface du maitre 53 &6 L
couple i
= degré de voilure du batcau.
L Longuenr de flottaison
T v e 5.38 G35 57
v D ¥ Déplacement
Ciahilitt © couple de redressement
au mafire couple & 15" de gie,
avec bquipage assis pnormalement
dans le cockpit. 180 mikg 200 m/ kg 180 m kg
Stabilité de dz‘wta : paosition El.;: S 9 i
centre de iwe ol du centre i BN ArFHTe
caréné par rapport au milieu d:( E‘_E' g,qﬁ L] Eﬁ'sf % 152 % en avant
' du miliea

gueur de floflaison.
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